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公路沥青路面病害及养护施工技术分析 
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[摘要]从公路日常养护的现状来看，需要解决的不良问题是较多的，其中沥青路面病害较为常见。如果病害程度较为严重的

话，路面会发生剥落，这样一来，行车安全就难以保证。发生路面病害后未能在第一时间予以处理，那么病害则会进一步拓

展，后果将是非常严重的。因此说，必须要将预防养护做到位，将导致路面病害出现的具体原因寻找出来，进而寻找到切实

可行的应对之策，这样方可使得路面病害真正得到消除。 
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Abstract: From the current situation of daily maintenance of highway, there are many problems to be solved, among which asphalt 

pavement diseases are more common. If the disease is serious, the pavement will peel off, so the driving safety is difficult to guarantee. 

After the occurrence of pavement disease, if it can not be treated in the first time, then the disease will further expand, and the 

consequences will be very serious. Therefore, it is necessary to make the prevention and maintenance in place, find out the specific 

causes of the pavement diseases, and then find out the practical countermeasures, so that the pavement diseases can be truly 

eliminated. 
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引言 
当前时期，公路路面施工一般选择的是沥青路面，这样的路面不存在接缝，坚实程度、平坦程度均是较好的，并

可使得行车更为舒适。然而公路投入使用后，经过一段时间，沥青路面必然会出现损害，所以说，施工单位必须要对

养护予以重视，并对养护规划进行优化，选择最为适合的工艺，保证修复、保养的质量，切实降低损害程度。 

1 沥青路面常见病害 
1.1 水损坏 

1.1.1 由上到下的水损坏 

如果沥青路面表层出现了空隙率过大的问题，但下层的混凝土空隙率过小的话，那么降水就会聚集于表面的混凝

土中。汽车荷载长时间作用会导致动水压力出现，这样一来，沥青膜就会出现脱离的状况，而且沥青混凝土也会显得

过于松散。集料脱离后，因为受到车轮揉搓，所以会飞散出去，此时路面就会产生坑槽。导致表面型坑槽出现的原因

包括下面三种：一是使用的沥青混合料存在空隙率较大的问题，这样会导致渗水问题出现。从相关机构的研究成果来

看，如果沥青路面的空隙率在 8%以下，则是毛细水，动水压力也就不会产生，水损害的发生几率非常小。如果达到 15%

以上时，水分会在短时间内排出，此时发生水损害的概率也是很低的。当空隙率在 8%至 15%时，水分渗入混凝土后很

难排出，这样就会出现动水压力，最终使得路面发生损坏
[1]
。二是使用的沥青混合料出现离析现象，进而导致路面发生

局部型坑槽。进行路面施工时，选用的集料存在粗细不匀的问题，或是对油石的比例没有控制到位，此时，沥青混合

料就会发生离析，碾压之后必然存在空隙率不均匀的问题。三是路面的表层、中间层间出现一定程度的污染。一般来

说，公路施工需要投入大量的时间，路面的每一层均要花费较长时间，在中面层的摊铺工作结束后，需要等待一段时

间才会对上面层进行铺筑，这个时候，施工车辆依然处于通行状态，对中面层造成的污染是较为严重的，主要表现为

道路界面条件发生较大变化。在车辆荷载的作用下，上面层底部就会出现弯拉应力过大的状况，一旦大于限定值的话，

损坏就无法避免，路面会出现坑槽
[2]
。 

1.1.2 由下往上的水损坏 

半刚性基层所具有的渗水性是相关较差的，因而水在通过沥青层之后就无法继续向下渗透，这样一来，沥青层、

半刚性基层间就会存在大量积水。长时间受到汽车荷载作用，结果就是基层完全损坏，并变为灰浆。动水压力会导致

灰浆由裂缝、空隙挤出，久而久之，沥青层、半刚性基层就会出现不直接接触的状况，此时，沥青层底部所要承受的

弯拉应力就会变得较大，最终引起开裂。在进行铺筑时，下面层的要求并不是很高，粒径也相对较大，这就使得沥青
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混合料会发生离析，空隙率也会变大，在这些部位中，集料脱离是较为严重的。一旦下面层发生损坏时，经过一段时

间会传递至上面层，此时，沥青层就会过于松散，坑槽也就无法避免
[3]
。 

1.2 路面变形 

1.2.1 车辙问题 

从形成原因来看，车辙类型主要有 4 种，第一种是结构性车辙，即是道路结构层所具有的强度达不到要求，由于

受到车轮荷载的作用而发生了一定程度的变形，表层有明显的下陷。第二种是磨损性车辙，即是路面的面层具有的抗

磨性能较为低下，受到轮胎碾搓后，集料会出现脱离，这样一来，纵向坑槽就会出现于面层上。第三种是压实不足车

辙，施工的过程中没有控制好温度，或是碾压不到位，使得路面压实度降低，路面的实际荷载达不到设计要求，这就

使得下陷车辙出现。第四种是流动性车辙，即是外界温度较高，或是出现车辆超载的话，作用于路面的实际载荷大于

设计，这个时候，沥青混合料就会变得不够稳定，并出现流动变形的状态，因为受到轮胎的挤压导致车辙出现。 

1.2.2 沉陷 

路面沉陷是较为常见的，导致此种病患产生的原因有 3 个，其一是路基填埋选用的材料不统一，或是没有均匀压

实，这就使得路基发生不均匀沉降，在路面的表现就是沉陷；其二是因为地下水渗入路基中，或是在雨水的冲刷下，

路基发生塌陷，进而导致路面沉陷发生；其三是对桥涵台背未能进行碾压，使得填充材料密实度较低，投入使用后，

路面出现了沉陷。 

1.3 路面裂缝 

从表现形式来看，裂缝可以划分成以下 3 种，一是纵向裂缝，也就是裂缝方向和道路方向相同。这是因为选用的

路基填料不太适合，或是对带路进行加宽，使得路基出现不均沉降。二是横向裂缝，也就是裂缝方向、道路方向呈现

垂直关系，这是因为温差较大时，路面产生的收缩应力大于抗拉强度。三是网状裂缝，这是因为在车辆的反复碾压下，

路面变得疲劳，并出现开裂。 

从形成原因来看，裂缝可以划分成以下 4 种，一是温度裂缝，也就是温差太大引起裂缝；二是干缩裂缝，也就是

基层选用的是无机结合料，在干缩过程中产生裂缝，进而使得面层出现反射裂缝；三是荷载裂缝，也就是在车辆超载

的情况下，路面发生开裂；四是沉降裂缝，也就是路基发生不均匀沉降，进而使得路面出现裂缝
[4]
。 

2 沥青路面病害预防性养护措施分析 
2.1 科学选择预防性养护时机 

在对公路沥青路面进行养护时，要将局部养护、表面维修予以有效落实。对关键路段予以养护的过程中，如果选

择罩面加铺方法的话，则会导致公路堵塞。在公路建设初期，天气环境等会对其产生较大影响，这样一来，路面出现

裂缝就难以避免，这个时候必须要选择最为适宜的材料进行填补，这样可以使得雨水不会出现下渗，路面就会显得更

为平整，其应用效果自然就会大幅提升。采用此种养护方式可以使得积水无法融入，同时能够对养护成本予以有效控

制。对预防性养护予以应用时，关键是要做好防范工作，在公路的结构基础刚刚受到破坏时就进行适当防护，这样就

可使得病害不会进一步加大。一般来说，路面性能的降低幅度在 20%以内，可以采用预防性养护，而超出 20%的话，则

要通过矫正性养护来完成铣创、重新罩面或补强等工作，在此之后展开预防性养护
[5]
。 

2.2 合理应用预防性养护技术 

2.2.1 灌缝贴缝 

沥青路面实际养护中，要对路面裂缝发生的原因进行分析。很多裂缝在形成原因、形态以及面积等方面具有较大

差异，常见的裂缝主要包含温度裂缝、沉降裂缝、干缩裂缝等形式，预防性养护的过程中需要对温度裂缝和反射裂缝

加强控制，通常施工单位会应用灌缝、贴缝的养护技术方式予以处理。 

2.2.2 稀浆封层 

采用石屑或砂、填料与乳化沥青、外参剂和水，按照适宜的比例予以搅拌，能够形成流动状态的沥青混合料，将

其均匀摊铺在路面上形成的沥青封层，采用专用的稀浆封层车予以摊铺处理，为冷拌冷铺作业，摊铺后无需碾压。稀

浆封层多用于治理沥青路面老化、裂缝、松散、磨光等病害。 

结语 
总之，随着我国交通事业的不断发展，在公路路面施工中，沥青路面施工工艺得到了广泛的应用，但投入使用后

仍会出现一系列的病害问题，因此，需要公路建设相关部门对病害原因进行科学系统的分析并提出有效的解决对策，

从而增强公路的持久耐用性。 
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