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[摘要]随着我国基础建设的日益发展，对于高速铁路工程的施工技术及其质量也提出了较高的要求，其中连续梁作为高速铁

路中重要施工形式，需引起相关人员的高度重视。施工人员应当及时发现连续梁施工质量问题，并采取有效措施合理控制其

质量，确保连续梁能在高速铁路工程中发挥出真正的作用，为人们的日常出行提供便利条件。 
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Abstract: With the increasing development of infrastructure construction in China, the construction technology and quality of 

high-speed railway project are also put forward higher requirements. Continuous beam is an important construction form of high-speed 

railway, which needs to be high attention by relevant personnel. The construction personnel shall find out the construction quality 

problems of continuous beam in time and take effective measures to control its quality reasonably, so as to ensure that the continuous 

beam can play a real role in the high-speed railway project and provide convenient conditions for people's daily travel. 
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1 高铁桥梁连续梁工程的特点 

第一、高铁桥梁连续梁施工现场的环境都比较复杂，影响施工质量的环境因素较多；而且由于高铁桥梁连续梁的

箱梁施工跨度较大，在施工过程中多采用现浇法来完成，这又增加了连续梁的施工难度。 

第二、严格控制桥梁沉降值。高铁桥梁连续梁工程施工过程中，对于沉降值有严格的技术要求。静不定结构和相

连接的两个墩台的平均沉降量之差是高铁桥梁连续梁工程施工技术的关键。整个工程施工过程中，在充分考虑附加应

力的同时，必须确保其沉降值控制在技术参数要求的范围之内。 

第三、控制好桥梁的徐变上拱。高、平、顺是高速铁路轨道最大的特征。所以，必须控制好桥梁徐变上拱的数值

达到施工技术标准的要求，才能使桥梁徐变上拱发生后也能保证高铁的运行性能。 

2 高铁桥梁连续梁工程要求 

第一、性能要求。桥梁安全、能够正常通行是高铁桥梁连续梁工程施工首要思考的问题。在设计和施工中，要充

分考虑到桥梁的承重、抵抗洪水等方面的具体要求，精心设计桥梁结构，选择最佳的施工方式，以确保高铁桥梁的工

程质量。 

第二、无碴轨道要求。无碴轨道相对于有碴轨道，在铺设施工过程中，具有跨度更大、影响施工质量的环境因素

较多和调节幅度小等特点。所以，需要更高的施工技术才能完成好无碴轨道的铺设。 

第三、桥梁施工要求。高铁桥梁连续梁工程施工时，由于连续梁自身重量很大，同时以无碴轨道铺设为主，因此

施工工艺和施工技术要求都非常高
[1]
。 

3 高速铁路桥梁的连续梁工程施工技术分析 

3.1 施工方案的分析 

工程施工过程中，需要对整体施工方案进行完整的分析。依照施工需求准确地判断连续梁的施工标准。对于不同

的桥梁需要有规划标准，明确规模大小、设计标准等内容。施工前，需要仔细地阅读设计单位标准，依照桥梁设计方
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案，结合单位施工的技术要求，依照实际情况实施完善的连续性施工方案制定。按照我国制定的相关施工技术规范，

对施工方案进行细化分析，明确施工方案标准，不断提升施工的有效性。施工过程中，需要准确地分析施工控制的时

间、明确施工标准等其他环节。依照施工范围，实施有序的操作分析，结合施工过程，严格遵照条件要求，明确施工

方案，保证施工工序符合完整要素的要求。采用连续性的梁质量调控，加强施工单位重点要素的分析，结合施工设备，

实施有效的检查分析，尽可能地减少施工中出现的各类错误问题，提升施工安全化管理。 

3.2 挂篮施工技术 

3.2.1 挂篮的选择和设计 

在高速铁路连续梁桥的施工过程中，挂篮的选择是一件十分重要的工作，也是整个施工环节当中的技术难点。其

主要是为了可以保证在施工过程中挂篮和施工桥梁之间能够有相互匹配的承重能力。随着高速铁路连续梁桥施工技术

的不断进步，挂篮的类型也在不断增加，当前最为常见的挂篮种类有菱形以及三角形的挂篮，此外还有很多其他类型

的挂篮结构。而在这些挂篮类型中，三角形的挂篮最为稳定、可靠，因此在高速铁路连续梁桥的施工当中应用十分广

泛。因此在选择施工挂篮的过程中需要重视挂篮的设计工作，保证挂篮的功能性可以得到充分的发挥。因此需要在选

择和设计过程中做到以下几个方面：第一，在选择合适的挂篮类型前，需要对挂篮的结构以及组成进行分析和设计，

其中包括挂篮的吊带、后锚、底篮以及模板等部件。第二，在设计过程中需要重视挂篮的承重框架，保证整个高速铁

路连续梁桥设计环节都是通过详细、准确地计算得出的。通过标准的设计参数对整个高速铁路连续梁桥的最大承载能

力进行定位，并通过纵横交错的方法对高速铁路连续梁桥的承载能力进行设计。此外，在后锚设计结束后，对其预留

孔的位置和大小进行确认，并保证挂篮的后锚点位于预留孔进行有效的连接。 

3.2.2 严格控制高速铁路连续梁桥的线性 

在高速铁路连续梁桥的施工过程中，线性控制是其中最为重要的环节之一，对整个高速铁路连续梁桥的安全性和

稳定性有着直接的影响，对工程质量有着重要的意义。这就需要在桥梁的各个施工环节进行详细的设计和计算，对其

中的内部应力以及梁体变形情况进行评估，采集整个桥梁的相关数据，并和前期数据进行对比分析，最终得出其中的

误差值，进而找出工程项目中存在的问题和隐患。 

3.2.3 在桥梁底部板和顶板位置预留足够的孔洞 

在施工的过程中需要在桥梁的底板以及顶板位置预留好孔洞，保证孔洞的大小符合设计的需求，防止在施工过程

中出现连接位置受损的问题出现。同时，为了避免在施工时底板与顶板的预留孔在混凝土浇筑过程出现位移，需要在

预留孔的钢管进行固定，防止影响到后期的施工。在挂篮的实施过程中，需要按照实际的施工环境使用千斤顶对横梁

予以调整，保证预留孔洞未出现变化。 

3.3 混凝土施工 

因为箱梁的主要荷载是恒载，而恒载是具备对称作用的，梁截面也是呈现对称特点的，所以在连续梁施工中不会

出现偏心作用。基于这样的情况，施工单位需要开展以下几方面的工作：一是开展钢筋质量的检验和储存工作。在对

钢筋进行储存的过程中应该做好分类标识，根据厂家和批次等情况进行分类储存，给施工建设提供更好的保障。二是

开展钢筋的加工以及焊接工作。技术人员需要在钢筋材料质量审核之后下料，借助支垫方式开展钢架的焊接工作，也

应该根据梁体断面的情况对钢筋进行更改，符合工程的设计要求。这样可以提升混凝土施工建设的科学性和时效性，

利于连续梁工程建设的最终效果，符合现有经济建设对铁路建设提出的建设质量要求。 

3.4 合拢段施工 

连续梁工程的施工跨度比较大，周边施工环境也比较复杂，所以会对施工建设提出更高层面的质量要求。合拢段

高铁工程的主要部分，通过保障合拢段的施工质量给连续梁建设注入更多的推动力，更符合当前高铁工程的建设质量。

而为了保障施工建设的稳定性，施工单位需要采用合拢方式改变之前的单悬臂结构，然后通过两边跨合拢的方式让连

续梁可以处于应力状态，给高铁工程提供更好的施工质量保障。在合拢段施工的过程中也需要考虑温差影响，这是因

为在封闭段开展工程建设的过程中会出现水化热现象，从而导致混凝土收缩的问题，制约高铁工程的施工质量。所以
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施工人员应该对施工荷载等因素的影响下选择温差比较小的路段开展施工建设，需要在温度最低的时候开展桥梁施工，

同时也应该保障在 3h 之内完成路段的混凝土浇筑
[2]
。 

4 高速铁路连续梁施工的预防措施 

4.1 采用箱梁悬浇工艺 

（1）施工人员应对入场的挂篮构件认真进行核对与检测，确保在运输过程中不会出现构件丢失现象，一旦发现构

件发生遗落、损坏，需及时进行修补更换。同时，需对挂篮构件的相关合格证书、质检报告等资料进行审核，并利用

力学试验对旧挂篮进行性能检测，保证其符合施工要求。 

（2）在设计挂篮时需按照悬浇段的实际长度及栓接方式防止出现烧孔等现象。同时，需保证施工过程中的每个人

员都严格遵守相关规范，不得对螺栓孔、销轴孔等进行肆意切割。在使用精轧钢筋时最好实施 PVC 管保护，且不可将

吊杆进行随意焊接。 

（3）施工人员需结合实际情况适当调整预埋地锚的安装状态，使其受力均匀，并且不宜使用焊接精轧螺纹钢。当

后锚固检测合格后可在此基础上增设 2 对后锚固，以此提升挂篮的防倾斜安全系数。另外，还可在挂篮左右两侧桁架

后部平联处设置槽钢剪刀撑，进而增强挂篮刚性。为了进一步提高防溜制动装置的性能，可在前端部位设置葫芦栓紧

防溜机关，保证挂篮悬浇工作的安全。在挂篮移动时，应将其速度控制在 0.1m/min 以内且中线偏差不大于 5min。 

（4）工作人员需及时清理施工现场闲置物件，提高现场管理水平，提升连续梁施工的可靠性。 

4.2 切实做好应力监测工作 

在应力监测方面需做好以下工作：（1）在预防孔道位置偏差问题时，首先需结合指导书严格审核预应力筋的实际

坐标，并强化井型钢筋布置密度；其次，施工单位应对预应力筋的绘制图进行合理的分解，并将详细信息报告给相关

工作人员；最后，对整个施工过程进行监督，督促施工人员严格按相关设计规范进行作业。（2）要想避免锚具出现质

量问题，应加强锚具入场前的检查力度，需保证其符合我国锚具类相关规范，确保用于连接梁施工中的全部锚具质量

达标。（3）对千斤顶、压力表等进行编号校验，并为其绘制读数曲线图，以此提高张拉设备的精准度。（4）保证锚垫

板的厚度符合锚具刚度要求，钢筋密集处的混凝土强度符合实际施工要求
[3]
。 

4.3 建立施工监控小组 

施工单位需在高速铁路连续梁施工现场建立监控小组，其中主要包括经验丰富的技术员及长期从事现场管理的项

目负责人等。并且在施工之前需制订完善的监控准则，明确监控小组中各成员的职责，必要时可对其进行培训，以此

提高施工现场监督管理能力。同时，需严格规定技术负责人必须常驻施工现场，确保工程顺利进行。此外，还需引入

先进的测试及监控设备，提高连续梁施工质量。 

5 结语 

桥梁施工过程中，需要加强专业技术水平要求，对技术进行不断提升，不断规范，满足施工过程的标准要求。对

于施工操作，需要及时调整桥梁施工技术的标准水平，依照操作技术要素，加强监督严格管控，明确施工监督管理的

具体内容和操作办法，加强桥梁要素的综合分析，提高铁路桥梁的连续性施工操作。 
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