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[摘要]国省干线公路的安全生命防护工程可以有效的提升道路行车条件，并降低交通事故发生率，有利于我国经济的发展。

基于此，本研究对国省干线公路安全生命防护工程中存在的问题进行分析，并最终提出了解决措施。 
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Abstract: The safety and life protection project of national and provincial trunk roads can effectively improve the road driving 

conditions and reduce the incidence of traffic accidents, which is conducive to the development of Chinese economy. Based on this, 

this study analyzes the problems existing in the national and provincial trunk highway safety and life protection engineering and 

finally puts forward the solutions. 
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引言 

道路平整和安全是实施道路生命保护工程的主要目的。在进行安全防护设计的过程中，主要按照突出重点、有效

推进的思路，通过实施公路交通安全防护工程，大大提高了公路交通安全保障能力，对行人及车辆的安全起到了良好

的保障作用。然而，在目前的山区公路建设中，存在着不合理的安全问题，影响了公路的安全，同时增加了人们日常

出行的危险
[1]
。因此，在国家级和省级山区公路安全防护设计过程中，为了有效提高公路建设的稳定性，可以结合公路

建设的特点进行公路安全防护方案的设计，推动公路建设企业稳步发展，已实现公路安全生命防护的目标。 

1 国省干线公路安全生命防护工程设计的必要性 

公路的保护工程作为一项民生工程，在当前公路建设行业的发展中具有重要地位，普遍受到人们的关注，这一工

程可以有效的保障人民群众的交通安全。特别是通过对山区公路保护工程的设计，可以有效地减少山区公路事故的发

生，促进了山区经济的稳步发展
[2]
。但目前公路建设存在着安全管理不合理、安全防护不科学等问题，如果不加以解决，

将影响现有山区公路的安全运营。因此，在国家级及省级山区公路生命保护工程设计中，必须科学设计生命保护工程，

以提高山区公路设计的安全性，促进我国经济的可持续发展。 

2 国省干线公路安全生命防护工程设计中存在的问题 

2.1 缺乏安全管理意识 

结合目前我国大部分地区道路安全生命保障工程的特点，普遍存在公路工程建设的工期短、施工企业多、缺乏山

区道路安全工程保障、只能在道路施工中修筑满足要求的道路，山区公路设计及建设过程中安全管理意识淡薄，降低

了公路安全工程设计的质量，不能有效的满足当前我国对公路建设的需要。 

2.2 公路沿线设施不完善 

通过对我国大部分公路建设的现状进行分析，发完我国山区公路明显存在运输设施布局不完善的问题。这一问题

的存在不仅多我国公路建设的稳定性造成巨大影响，而且严重影响了公路建设的安全风险。通过分析发现，主要是由

于公路规划设计缺乏直观性和随意性，造成公路沿线交通设施设计中存在的不规范现象。这就造成了山区公路基础设

施建设的滞后，增加了山区公路建设的安全风险。 
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2.3 山区公路施工技术不齐全 

考虑到山区公路在建设过程中存在明显的特点，为了保证公路建设具有安全性，必须将山区公路建设的基本特点

纳入安全生命保障工程的设计中。道路施工安全是通过设计道路标志、信号灯来保证的
[3]
。然而，在山区公路建设中，

往往只按《安全生命防护工程实施技术指南》的内容进行施工。然而，由于山区公路建设的特殊性，其安全保障实施

的细节不完整，不能完全有效的指导山区的公路建设，这些因素给国家和省级山区公路的建设和管理形成了一定的困难。 

3 改善措施 

3.1 确保公路安全生命防护工程完好 

加强道路安全设施的日常维护工作，保障维护所需要的费用，提升维护工程级别，重点审查道路安全存在的潜在

危险，即是了解道路安全的潜在危险数量，并对潜在危险进行即是的解决。根据道路交通的车流量、交通事故等情况，

对已查明的安全隐患，应当列入处理方案，并根据其轻重缓急程度进行分类。同时，根据安全设施的使用年限，定期

进行维护更新。加强道路各部分之间的协调机制，确保设施完好，保障行人安全通行。 

3.2 加强安全工程的科学实施 

在我国国省干线的公路建设过程中，要加强公路生命安全工程建设的稳定，必须积极对安全工程进行实施，并确

保工程的质量得到保证。在一般情况下，国省干线的公路的安全管理应做到以下几点：首先，通过对事故多发路段的

核实，认真进行现场检查，对事故进行安全分析，并通过警示牌或护栏等设计控制措施，加强公路工程的安全性。其

次，大角度路段应设置警告标志和信号灯，在应设计过程中为陡坡和急转弯等位置设置必要的防护设施，加强路过行

人及车辆的安全意识，满足当前国家和省级山区公路安全防护的需要。最后，在公路建设过程中，注重当地道路特点

的勘测，在设计过程中必须与减速信号设施的积极建设相结合。 

3.3 完善公路隧道进出口安全设施 

应在公路隧道入口前安装减速带。减速带的设置可以有效的迫使车辆在进入隧道前减速，同时也帮助驾驶员提高

警惕，向驾驶员传递信息，最大限度地避免交通事故。减速制动器的调整应确保不会影响车辆的正常运行，也不会对

道路安全产生不利影响。为了防止隧道内车辆不及时制动，必须提高隧道路面的附着性，可以有效的保证行车安全，

缩短制动距离。提高隧道内路面附着性的主要途径是对路面进行定期清洁，防止水分和积水。另外还可以对路面进行

“打毛”处理，这会增加车辆轮胎与道路突出部分之间的摩擦，从而增加附着力。 

当隧道内外表面为水泥、沥青时，在距隧道进口 100 米处进行过渡，避免了隧道进口前后路面粘结力差异和适应

黑暗光线的双重因素。隧道内还需要安全和保护装置，主要是以隔墙和侧栏的形式。通过设置横向安全屏障，有效地

保证了驾驶员和乘客的安全，防止失控车辆直接撞到隧道壁。通过安全栅的弹性变形吸收冲击能量，从而降低事故的

严重性
[4]
。在必要位置安装危险信号和提醒标志。通过在隧道入口前安装危险警告灯和隧道信号和限速信号来控制车速

控制，以便提前警告驾驶员。杜绝车辆超限通行，加大对超限车辆的控制力度，做好车辆的检查维护工作，严格禁止

非安全车辆进入隧道。 

3.4 合理设置安全护栏 

在各路段合理设置安全护栏，形成一定的安全屏障，有助于防止车辆失控离开路面，从而避免比较严重的安全事

故发生。安全护栏的设置可以根据自身材料的特点，在与车辆接触时产生弹性变形，从而吸收碰撞能量，减少碰撞对

驾驶员和乘客造成的伤害。如果是安全性低于车辆从斜坡上滑下的特殊情况，即使在该路段发生过多次事故，也不能

设置安全屏障，但必须采取其他安全措施。 

此外，不能单纯的考虑安全车辆的碰撞严重性，当路堤上的道路发生事故的可能性很低时，即使路堤上的车辆事

故的严重性高于车辆碰撞的严重性，可以从资金的角度，避免资源浪费。简言之，在设置安全屏障时，必须考虑到事

故的严重性、发生的可能性和财务状况等各种因素。 

3.5 合理设置缓冲消能设施 

防撞桶可以有效的减缓车辆带来的撞击力，这种设施通常位于道路弯道、道路交叉口、桥梁护栏端部、收费站入

口车道上等存在严重安全风险的地方，防撞桶的合理设置通常由玻璃钢制成，为了增加防撞桶的重量，防撞桶中含有

约为桶高 2/3 的细砂。此外，在防撞鼓的表面涂有红色和白色的反光膜作为警示。防撞鼓的数量应根据其固定位置确

定，并且在融资条件允许的情况下，应尽可能增加由钢带或其他形式连接在一起的防撞桶的数量。 
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3.6 加强平面交叉口安全保障技术 

为了有效的改善道路交叉口的通行能力，在该路段所采取的的安全技术主要有以下几个方面： 

（1）设置交通管制，例如通过循环交通向左右转，限制交通方向等。 

（2）交通渠化是将道路信号线与分流岛相结合，分离或控制相互冲突的交通流，以满足交叉口平面布置的基本要

求。其目的是通过疏导交通来减少冲突，从而控制交通流。平面交叉口采用管道设计，以提高交叉口的通行能力，减

少事故，提高交通安全。常见的渠化方法是： 

①为了减少交通流冲突，可以通过道路交通岛的设置来限制车辆的方向实现；②通过限制道路宽度和控制速度来

避免超车；③在特殊路段设置交通标志，对过往车辆起到警示做用。③设置专用车道，即按不同方向组织车辆的划分，

根据车道宽度和左右流的不同组合划分车道。在交通量大的情况下，使用交通岛的交通渠化也应考虑设置变速车道，

以满足变速需求。④确保平面交叉口有足够的间距。平面交叉口间距是影响交通安全的一个重要因素，当交叉口数量

多、间距小时，交通事故率高
[5]
。因此，在公路网规划中，确保平面交叉口之间的适当间距。⑤为了确保交通安全，交

叉口应配备人行横道、人行横道或地下通道。同时，在平面交叉口前设置限速、指示灯等交通安全设施和信号灯。 

3.7 推进程信息化技术应用 

在改善连续斜坡、陡峭弯道、峭壁、能见度差等存在安全风险的关键路段的安全设施的基础上，积极推进新技术

和新产品，完善安全管理设施，最大型点滴的降低完全事故个发生量，以提高道路安全路段的预警能力。随着国省干

线公路交通安全信息化技术的发展，结合公路网络化的特点，提出了以公路交通安全工程应用为重点的技术指导思想，

设计了一套山区公路基础设施安全管理系统的研究与实现。此外，在使用全信息技术的同时，还应利用移动终端设备

对数据资源进行及时的修改和更新，充分满足当前的管理需求，以实现对专业数据资源的有效管理，加大道路安全信

息化的应用。 

4 结语 

国省干线公路是我省目前正在建设的主要公路，对我国经济的发展具有重要作用。为了提高国省干线公路的安全

性，确保国省干线公路公路的通行，在公路工程安全设计中应把安全生命防护作为因素进行重点考虑。通过公路安全

生命防护方案设计与施工一体化，建设山区公路安全、稳定、通畅的公路体系，支撑产业发展。而对于山区公路施工

企业来说，要提高公路安全综合质量管理水平，就必须优先进行安全生命防护工程设计，通过工程方案与施工方案的

整合，提高安全缺陷的处理效率，以满足当前我国经济发展的需要。 
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