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施工方案，工程项目的建造施工方案是后续一切施工的指导标准，如果没有良好的施工方案作为指导，那么工程项目

的建造施工将会变得混乱、低效甚至出现各种各样的隐患和问题。其次，在工程项目的建造施工之前，必须组织工程

建造施工人员和施工管理人员进行岗前的培训教育，以便让他们深刻、充分的了解工程项目的设计方案和建造标准等

情况，此外，还要更高效率的、更加合理的分配工程施工建造任务，让他们熟知每个人的工作职责和任务，确保他们

的所有施工行为都符合工程项目的建造标准和施工安全规范。在道路桥梁工程项目的建造施工过程中，必须加强对所

有施工环节和施工流程的监督、管理和控制，以避免出现质量问题和安全隐患，如果做不好施工质量的监督管理，这

将影响到整个道路桥梁工程项目的施工进展，甚至影响到工程项目的建造质量。 

2.2 正确落实准备工作 

在修筑道路和桥梁工程项目的时候，有关工程项目的建造施工人员以及施工管理人员应深刻、具体、详细的掌握

工程项目的建造施工图纸和施工方案当中的内容，并特别关注工程项目建造过程中涉及到的重难点，结合施工需要和

施工实际，完善自身相应的施工技术和施工安全的理论知识。对于道路桥梁工程项目的建造施工中需要使用到的机械

设备来说，必须要做好工程施工机械设备的检查，确保机械设备的运行可以稳定和安全。如果这些设备在工程项目的

建造施工过程当中出现了运行故障，那么将会影响到工程项目的建造质量，延缓工程施工的整体工期，提高了工程建

造成本，也导致了工程项目的经济效益的减少。同时，必须要保障工程项目建造施工的建筑材料的质量和规格，对于

那些不符合工程建造标准的建筑材料必须要及时的处理和上报，这样才能更好地保障道路桥梁工程项目的建造质量和

整体水平。 

2.3 正确切割伸缩缝 

在开展施工的时候，需要正确切割伸缩缝，在开展操作之前，需要检测沥青油面，明确是否存在质量问题。在这

个时期需要参考检测的实际情况来明确是否需要调整伸缩缝的宽度，要是切割面增加，工程难以满足伸缩缝的装置需

求，就需要针对路面开展反复的处理。在安装伸缩缝的时候，通过开展检测工作，能够避免以后与操作存在问题，进

而影响到伸缩缝质量，如此也不会影响到施工进度。 

2.4 伸缩缝开槽技术 

风镐主要就是来开槽伸缩缝的，在开槽的过程中，需要控制好槽的深度，等到完成之后，需要及时地清理存在的

各种没有的东西，这部分的杂物需要放到附近的钢板中，要是梁和梁的间隙难以满足需求，就需要进行处理，针对生

锈的钢筋要及时地进行处理，检查之前需要确保混凝土里面的钢筋需要处于合理的范围中。 

2.5 正确安装型钢 

在安装型钢的时候，需要避免槽中存在杂物都情况，其中要是桥梁支座里面存在杂物，就需要及时地进行清理，

保持槽里面的清洁，其中型钢在出厂之前就已经完成检测工作，不过在进行运输的时候，比较容易影响到型钢的直度，

确保型钢的使用质量可以满足要求。 

2.6 正确浇筑混凝土 

等到型钢处理完毕，就需要开展二次清洗，保障槽里面的清洁。在这个时期，相关的负责人员需要正确开展检查

工作，等到合格之后，需要浇筑混凝土，保障混凝土配比的合理，其中不可以存在添加剂。在这个时期，需要控制好

混凝土的坍落度，其中混凝土坍落度需要控制在合理的范围中，等到浇水之前，就需要完成全部的混凝土浇筑工作。 

2.7 对于伸缩缝的保养 

在道路桥梁工程项目的深入缝结构的浇筑施工完成之后必须要进行科学合理标准的养护操作，在混凝土浇筑区域

进行洒水，并且防止养护区域有其他杂物进入，也禁止一切重物被放置在混凝土养护区域，并且要派专人进行监管，

保证混凝土的固结质量和水平。
[2] 

3 公路桥梁工程中伸缩缝施工的质量控制措施 
在道路桥梁工程项目的建造施工过程当中，必须要特别关注所有施工的重点和难点环节。特别是道路桥梁工程项

目的伸缩缝结构的建造施工，要根据工程项目的建造施工方案进行严格的施工流程控制，确保伸缩缝施工的质量和规

格满足道路桥梁工程项目的设计标准。 

结语 
随着我国交通运输行业的高速发展，对于道路桥梁工程项目的建造质量和施工安全也有了更高的标准和要求。所

以，相关工程项目的设计人员必须要集合。到了工程项目的建造标准和使用需求合理科学地对工程项目进行设计。在

这个过程当中要特别关注道路桥梁工程的伸缩缝结构的设计，不应该忽视该部分的结构设计，对于道路桥梁工程项目

使用性能和使用年限的重要影响，更好地确保道路桥梁工程项目的安全稳定运行。 
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[摘要]文章结合工程实例，介绍了电加热道岔融雪系统的系统结构、原理。从系统各模块设计和电加热道岔融雪系统室外设

备安装、电缆敷设等施工角度对电加热道岔融雪系统展开详细论述。 
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Abstract: Based on an engineering example, the paper introduces the system structure and principle of electric heating turnout snow 

melting system. From the design of each module of the system and the installation of outdoor equipment and cable laying of the 

electric heating turnout snow melting system, this paper discusses the electric heating turnout snow melting system in detail. 
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引言 

冬季积雪严重影响铁路道岔的正常转换，造成列车晚点，甚至停运。目前我国北方冬季道岔清雪工作仍以人工清

扫为主，效率很低，除雪质量差，易发生安全事故。电加热道岔融雪系统将电能转化为热能，使道岔积雪融化，从而

达到让列车正常运行的设备。道岔融雪系统当发生降雪或温度变化时，系统可自动或人工启动电加热融雪电路，系统

具有诊断、报警、远程监控和管理等功能。 

1 电加热道岔融雪系统组成 

电加热道岔融雪系统的构成框图如图一所示，它由车站控制终端、道岔融雪控制柜、轨温传感器、隔离变压器、

接线盒、电加热元件、电力电缆和信息通道等组成，采用分散供电方式。 

系统结构如下图所示： 

 

图 1 电加热道岔融雪系统组成 

2 电加热道岔融雪系统设计 

（1）电气控制柜 

站场室外根据站场情况新设电气控制柜，标配控制模块、终端电缆盒及热镀锌基础，新设轨温传感器及卡具。均
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纳入新设室内终端控制。电气控制柜输出的 12 个分支分路分别给 12 个隔离变压器供电，每个控制柜最多可控制 12 组

9 号道岔，或 6 组 12 号道岔或 3 组复交道岔。 

（2）控制终端及配套设备 

工作站安装在调度中心内，每个路局配置 1 台。控制终端安装在车站运转室内，每个车站配置 1 台。工作站和控

制终端实现道岔融雪系统设备的集中控制和实时监控。其中，在控制终端上配有应急操作按钮，实现本站道岔融雪设

备的应急控制。 

（3）隔离变压器及基础 

道岔新增隔离变压器及基础。隔离变压器一般分为 5KW、6KW、7KW、8KW、9KW 四种。根据不同道岔类型，配置的

隔离变压器数量也不同，安装在需融雪的道岔旁，用于电气隔离，以保证轨道电路和人身安全。 

（4）加热条及卡具 

道岔新设加热条及卡具。根据不同道岔类型，配置电加热元件的数量也不同，安装于加热道岔的尖轨段基本轨轨

腰，轨坡上；心轨段翼轨轨腰，轨坡上，采用配套的专用卡具固定。加热条常用规格为直型和 U 型两种类型，固定加

热条的卡具有各种形式，根据道岔状况以及选择的加热条类型确定。卡具由不锈钢材料制造，抗锈蚀、耐高温和低温

使用环境。 

（5）电线路及防护 

箱式电力变压器与电气控制柜之间的连接，电气控制柜需配置三相 AC380V 50Hz（TN-S）的加热电源，送至电气控

制柜的电力电缆由电力专业按标准配置。电气控制柜与隔离变压器之间的连接，电力电缆型号为 GZR-VV22，标示方法

为长度＋总芯数（备用芯数）。控制柜间控制电缆、控制柜进信号楼电缆采用铝护套内屏蔽数字信号电缆，型号为

SPTYWPL23 型（8B）。电气控制柜至轨温传感器的控制电缆采用铝护套信号电缆，型号为 PTYL23 型（6 芯）。电力电缆

敷设在信号电缆槽内并采用钢槽防护。信号电缆敷设于既有信号电缆槽中。 

（6）室内终端电源 

室内设备用电送至控制终端由电源屏提供 AC220V 3A 独立电源，既有电源屏应新增融雪控制终端供电模块。 

（7）电磁屏蔽及综合接地 

电力电缆的铠装钢带接地按照铁总颁电力电缆有关接地施工标准要求执行，引入设备端电缆钢带与设备金属壳体地

线端子相连接时需严格按照标准要求施工确保可靠连接。信号电缆的铠装钢带接地按照铁总颁信号电缆有关接地施工标

准要求执行，引入设备端电缆外屏蔽金属层与设备金属壳体地线端子相连接时需严格按照标准要求施工确保可靠连接。 

融雪系统室外轨旁、室内设备（车站控制终端、远程控制工作站）接地按照铁道部颁室内信号设备接地施工标准

要求接入综合地网或贯通地线等电位处。 

3 道岔融雪设备室外施工 

（1）道岔融雪电缆径路 

道岔融雪设备室外电缆径路，主要包括信号楼至控制柜之间的信号控制电缆，控制柜至轨温传感器的控制电缆，

控制柜到道岔隔离变压器的电力电缆，以及隔离变至加热元件的电缆。 

信号楼至控制柜之间的信号控制电缆应在沿着既有干线电缆敷设方式同槽敷设，控制柜至道岔隔离变压器电缆应

尽量减少过轨，在道岔集中的位置放置控制柜，减少电缆迂回。控制柜至隔离变压器之间距离在 180 米以内时，电缆

规格应选用 GZR-VV22 1KV 4×10m²电力电缆，大于 180米时，应选用 GZR-VV22 1KV 4×16m²电力电缆。控制柜至隔离

变压器之间距离不宜超过 600 米。 

以怀邵衡高速铁路隆回西站下行咽喉为例，道岔融雪电缆径路图如图所示： 

 

图 2 隆回西站道岔融雪电缆径路图 


