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公路与桥梁混凝土的施工温度与裂缝防治 
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[摘要]在当前时期，国内经济呈现出较快的发展态势，在此背景下，公路工程的受关注程度提高了很多。从当下公路工程施

工的现状来看，采用的施工技术是较为成熟的，混凝土裂缝的防治成为了关注的重点，相关的标准要求提高了很多。混凝土

施工过程中存在的质量问题是较多的，而混凝土裂缝则是较为常见的，导致问题出现的原因主要是施工工艺、自然气候等方

面产生的影响，因此说，施工单位必须要针对浇筑工作予以有效监管，确保每个环节均处于监控中，如此可以使得裂缝隐患

能够得到切实消除，施工质量能够有大幅提升。文章主要针对公路工程施工过程中，如何对混凝土裂缝发生予以解决展开深

入探析，以期寻找到切实可行的应对之策。 
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Abstract: In the current period, the domestic economy presents a rapid development trend, in this context, the degree of attention of 

highway engineering has increased a lot. From the current situation of highway engineering construction, the construction technology 

adopted is relatively mature, the prevention and control of concrete cracks has become the focus of attention, and the relevant standard 

requirements have been improved a lot. There are many quality problems in the process of concrete construction, and concrete cracks 

are more common. The main reasons for the problems are the influence of construction technology and natural climate. Therefore, the 

construction unit must effectively supervise the pouring work to ensure that every link is under monitoring, so that the hidden danger 

of cracks can be effectively eliminated and the construction quality can be greatly improved. This paper mainly focuses on how to 

solve the concrete cracks in the process of highway engineering construction, so as to find out the feasible countermeasures. 
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引言 

我们国家对公路桥梁工程的重视程度是较高的，路网建设工作正稳步推进。从路桥工程施工的实际情况来看，混

凝土的使用量是非常大的，众所周知，混凝土材料有着一定的特殊性，施工温度等方面的因素会对其产生就一定影响，

导致混凝土构件出现裂缝，这样就会使得公路桥梁结构无法保持问诊，实用性能大幅降低，而且使用寿命也会明显缩

短，甚至会带来安全方面的问题。对于施工单位而言，一定要对温度裂缝出现的机理有清晰的认知，针对施工温度、

裂缝间存在的关联性有切实的了解，在此基础上寻找到可行的防范之策，确保裂缝不会出现，如此方可使得公路桥梁

更为稳固，安全性也能够得到大幅提升，这样才能保证路桥建设能够真正保持稳健发展。 

1 公路与桥梁工程的温度裂缝情况 

1.1 裂缝的特点 

对混凝土裂缝予以分析可知，其类型包括两类，即荷载裂缝、变形裂缝。混凝土具有明显的热胀冷缩特性，而在

展开施工时，内部、外部因素对混凝土产生的影响是较大的，尤其是混凝土温度会出现明显的变化，这样一来，其状

态就会受到影响，变形难以避免，此时在混凝土的内部就会产生应力，如果应力超出了混凝土抗力的话，裂缝就必然

会出现。从长线型组合裂缝的出现来看，路桥不够坚固是导致其出现的主要原因，温度裂缝则是由于温度改变引起的，

当温度再次发生变化时，裂缝也会随之改变。当温度裂缝状态出现了变化，那么裂缝数量就会增加。 

1.2 裂缝类型 

路桥建筑的表面存在的裂缝即是表面裂缝，而位于内部的则是深层裂缝，除此以外，穿过整个路桥的为贯穿裂缝。

对这三种裂缝进行比较可知，呈现出的特点是有一定差异的，简单来说，裂缝形状有明显的区别，通常来说，表面裂
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缝并不存在规律，而深层、贯穿裂缝大多和主筋相平行。此外，产生的时间段也不同，在对建筑物进行浇筑后，经过

两周左右时间，会出现深层裂缝、贯穿裂缝；浇筑工作结束后的一天至两天时间内，表面裂缝就会产生。
[1] 

2 裂缝产生的原因 

2.1 混凝土自缩 

混凝土自缩是较为常见的，导致此种现象出现的原因是较多的，常见的影响因素如下：一是水泥，当水泥开始硬

化时，被吸收的水分是较多的，能够达到 20%，而其他的水分也会由于蒸发吸水而逐渐流失。通常来说，当水分蒸发、

混凝土自缩应该要保持平衡关系，一旦水分蒸发较大的话，就会出现超出自缩值的状况，这个时候就会发生平衡被打

破的状况，而这就会导致混凝土自缩，在此过程中，混凝土裂缝就必然会产生。二是外加剂，对混凝土进行制作时，

外加剂是不可缺少的，利用合适的外加剂可以使得混凝土保持良好的流动状态，然而这样做也会带来问题，那就是混

凝土自缩值会受到一定程度影响，使用的添加剂不同，对混凝土自缩值产生的影响也就会存在差异，因而要正确选择

外加剂。三是矿物材料，展开公路桥梁施工时，有些环节应该要添加矿物材料，混凝土自缩值所受影响并不是十分明

显，然而添加量并不合理的话，那么产生的影响则是较大的。进行桥梁工程施工的过程中，如果混凝土出现自缩的话，

裂缝就很难避免。 

2.2 水热化影响 

水热化即是在搅拌水泥时，必然会有大量的热能释放出来。进行路桥施工的整个过程中，使用的混凝土是非常多

的，应用范围也较为广泛。从混凝土路面来说，其通常是较厚的，表面防护体系则是较为薄弱的，如果这些问题未能

得到消除的话，那么就会引起聚合作用，此时就会使得水热化过程中释放出的热量难以在第一时间得到散发，这个时

候，混凝土结构的内外就会产生较大的温度差异，进而导致裂缝出现。 

2.3 养护不当 

在进行混凝土施工时，收缩开裂这种技术问题的出现概率是较大的，而引起收缩开裂的主要原因是对混凝土进行

养护时出现了失误。通常来说，完成混凝土浇筑后应该要对其进行覆盖处理，并要将潮湿养护切实做到位，而混凝土

水分如果在短时间大量挥发的话，发生开裂的几率就会大幅增加。对混凝土养护产生影响的因素是较多的，温度、湿

度、风速等均会使其水分大量流失，因而在展开养护工作时，必须要将保温、保湿工作切实做到位。进行保温养护时

应该要保证时间控制到位，不可过长，当然也不能太短，一个养护周期应该为十五天，同时要依据温度等因素的变化

来对养护条件进行适当调整，保证混凝土内部温度、外部温度不会出现较大的差距，温差可以得到有效控制，如此方

可使得裂缝的发生几率明显降低。
[2] 

2.4 外界环境变化 

混凝土的稳定性、稳固性均是较强的，然而热胀冷缩对其产生的影响却是非常大的。一旦外部温度发生骤然变化

的话，不论是降低，还是升高，均会对其内部结构产生较大影响，并导致变化的出现，这样一来，内部作用力、外界

阻碍间就会出现严重的冲击，如果外界阻碍相对较大，混凝土就会发生开裂的情况。 

3 公路与桥梁混凝土的施工裂缝的防治对策分析 

3.1 材料的选用更加严格、严谨 

在展开公路桥梁施工时，应该要指定专业人员来对路桥工程、混凝土展开考察，并做出准确的判断。对建筑原材

料进行选择时，要保证质量不存在任何问题，如此方可保证工程施工不受影响。原材料的混合是不可忽视的，技术人

员必须要保证既定的标准能够落实到位，并要按照流程完成混合工作，同时要保证原材料质量达到要求。施工时是离

不开膨胀剂的，选用的膨胀剂必须要达到质量标准，施工前应该对膨胀剂进行查验，通过试验来了解膨胀效果，在此

基础上对使用方法、使用量予以明确。材料运抵施工现场后，要切实做好管理工作，指定专人来对材料使用进行监管，

存在问题的原材料要及时清理出去，如此方可使得建筑工程的施工安全得到切实保证。对建筑材料予以存放时，要依

据材料特点来选择最为适宜的场所，确保周边环境不会产生影响，如此方可使得资源成本控制效果更为留下宁。在对

材料配比予以确定时，应该要确保是最为护理的，如此方可使得混凝土结构更为稳定，强度达到要求。 

3.2 控制施工设计 

展开工程设计时，结构计算是不可忽视的，确保漏算的情况不能发生，结构受力和实际相符，结构安全系数能够

达到要求。对结构进行设计的过程中，必须要对施工过程中可能会出现的问题予以关注，保证设计断面、构造处理等
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是最为合理的。施工中所要使用的材料、机械应该要合理堆放，翻身、起吊、运输、安装等必须要按照既定要求展开，

整个施工应该要围绕设计图纸展开，施工顺序不可随之改动，这样方可使得结构受力不会受到影响。
[3] 

3.3 把控温度应力的影响 

对水泥用量予以有效控制，搅拌水泥的时必然会出现水热化现象，如果产生出的热量未能及时消散的话，那么热

量就会集中在内部，而这就会导致应力的产生。若想使得这个问题能够切实消除，必须要保证水泥用量得到有效控制，

如此可使得水热化产生的影响有大幅降低。温度控制也是不可忽视的，当温度出现变化时，必然会影响到混凝土应力，

所以说，应该要确保浇筑的季节、时间是最为合适的，并要将防范措施做到位，保证恶劣天气不会带来较大影响。温

度能够控制在合理范围内，混凝土裂缝出现几率自然就会降低很多。对温度进行控制的过程中，强制性措施也是不能

忽视的，为了使得温度能够保持平衡，可通过人工注水来保证温差控制在合理的范围内。只有温度应力能够控制到位，

路桥施工质量方可得到切实保证。 

3.4 提升混凝土的抗裂性能 

为了保证混凝土能够保持良好的流动状态，必须要选择合适的外加剂，然而在掺入外加剂后，混凝土自缩值必然

受到一定程度影响，而且外加剂不同，产生的影响也会有所区别。所以说，为了使得自缩值能够得到有效控制，混凝

土开裂可以切实避免，必须要保证选用的外加剂是最为合适的。对外加剂予以选择的过程中，必须要保证既定的标准

能够执行到位，如果条件允许的话，可选用金属纤维，这样可以使得混凝土具有的抗裂性大幅提高，路桥工程的整体

质量也会得到保证。对混凝土材料进行配置的过程中，必须要保证比例是最为科学的，调制前应该要完成好试验工作，

将材料比例予以确定，通过反复试验寻找到合适的比例。如此就可使得混凝土质量达到标准要求，施工中出现裂缝的

几率也就能够降低很多。 

3.5 做好混凝土工程的养护 

在对混凝土进行养护时，通过塑胶薄膜来对混凝土表面进行包裹处理，或是利用麻袋、棉毡予以保湿处理。养护

工作应该在混凝土浇筑后及时展开，选择合适的养护措施，确保硬化早期的保护赋有实效。为了使得养护效果更为理

想，应该要对养护剂予以充分利用，如此可以使得混凝土裂缝的发生几率大幅降低，测量温度探头应该要埋设到位，

这样可以对内部温度进行动态管控，一旦发现温差较大时就可在第一时间进行处理，如此就可避免裂缝的出现。
[4] 

4 结语 

由上可知，在展开路桥工程施工时，必须要对温度控制、裂缝防治予以重点关注，依据实际需要选择合适的应对

之策，施工人员要依据问题提出改进措施，保证问题能够及时解决，如此方可保证混凝土施工有序展开，裂缝问题可

以切实消除。 
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