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[摘要]在最近的几年时间里，在社会快速发展的带动下，使得国内交通运输行业得到了显著的进步，这样也使得公路工程项

目的数量在逐渐的增加。公路路基结构是公路项目的基础结构，其质量水平与整个工程的使用效果存在一定的关联，想要从

根本上升公路项目的质量，最为重要的方法就是在公路工程施工中，采用适当的专业的方法来对软土地基实施加固处理。经

过大量的信息数据分析我们发现，将强夯施工技术加以切实的运用能够有效的提升路基结构的质量，在实施路基结构建造工

作的时候，针对强夯施工技术获取相应的参数能够促进工程施工各项工序按部就班的实施，这样对于促进公路项目施工技术

的健康发展会起到积极的影响作用。 
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Abstract: In recent years, driven by the rapid development of society, the domestic transportation industry has made remarkable 

progress, which also makes the number of highway engineering projects gradually increase. Highway subgrade structure is the 

infrastructure of highway project, and its quality level is related to the use effect of the whole project. In order to fundamentally 

improve the quality of highway project, the most important method is to adopt appropriate professional methods to strengthen the soft 

soil foundation in highway engineering construction. Through the analysis of a large number of information data, we find that the 

practical application of dynamic compaction construction technology can effectively improve the quality of subgrade structure. When 

carrying out the construction work of subgrade structure, obtaining the corresponding parameters for dynamic compaction construction 

technology can promote the implementation of each process of engineering construction step by step, which will play a positive role in 

promoting the healthy development of highway project construction technology. 
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引言 

在实施公路工程施工工序的时候，通常会涉及到诸多的施工工序，其中针对软土地基结构实施的建造工作作用是

十分巨大的。软土地基结构的建造如果不能实现既定的目标，那么对于地基结构质量的保证是非常不利的。将强夯施

工技术加以高效的利用能够有效的促进地基结构的稳定性的提升，并且可以有效的对工程质量加以保证，进而，现如

今这项技术已经被人们在实际的公路工程建造中加以了大范围的运用，针对这项技术的实际运用效果实施综合分析研

究意义可以说是十分重大的。 

1 技术特点 

（1）施工工序相对较为简单，实际操作十分便捷，适用性较强，稳定效果较好，并且结构能够具备良好的载荷能

力，相对来说可以促使整个地基结构的稳定性得以显著的提升
[1]
。 

（2）施工效率较高，正常的施工机械每个时间段内的工作量较为固定，与土层回填以及桩基结构建造相比较可以

节省百分之五十的施工周期。 

（3）工程整体成本较小，能源节约十分的明显，与混凝土预制桩加固工作相对比来说，整体正本能够节省大约百

分之六十
[2]
。 

2 适用范围 

强夯技术具备较强的灵活性，并且可以对不同性质的地基实施加固处理，诸如碎石层，砂土层，黏土层等等。由
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于这项技术适合使用的范围较为方管，并且在实施加固之后稳定性较强，各项花费较少，进而受到了人们的广泛关注。 

3 强夯施工技术施工前期准备 

3.1 夯击参数选取 

（1）强夯施工技术的切实运用能够有效的增强结构整体的稳定性，进而为后续的施工工作创造良好的基础。 

（2）对于所有的夯击位置实施切实的管控，在夯击结束之后需要实施多次反复夯击，并且需要对整个土层的沉降

度加以管控。 

（3）结合工程实际情况和需求来对压实度实施检测，最终检查压实度是不是达到既定的设计标准，在确保达标的

基础上才能实施后续的工程施工。 

（4）一个完整的公路项目的施工会利用到诸多的使用技术，各个工序的实施务必要严格的遵照计划按部就班的进

行，对施工工作的质量加以保证。 

（5）在正式开始施工之前需要对夯击涉及到的所有的参数进行前期的计算
[3]
。 

3.2 强夯施工机具 

（1）起重机械。充分的联系工程实际施工情况以及需求来挑选适当的施工机械，并且需要对夯击的次数以及下落

的高度进行准确的判断。 

（2）夯锤。联系夯击实际需要来制定夯击计划，通常所选择的都是钢制材质的夯锤，结构平面形状是圆形，并且

在底部会设置四个气孔，这样能够较好的将提升能量加以利用。 

3.3 施工准备 

（1）在正式开始实施夯击之前，需要将施工位置的地表杂质进行清除，确保表层不会存在任何的杂质。 

（2）准备工作中，针对土层的性质进行试验作用是十分重要的额，在实际开展试验工作的时候，如果发现施工地

区土层存在不均匀的情况的时候，需要针对整个区域增设勘探孔的数量，也可以提升土工试验的效率，这样不但能够

促使施工工程质量达到标准水平，并且可以有效的促进施工效率的提升。一般情况下，在整个地区每间隔一百米就需

要实施一次土工试验，这样做的目的就是能够更加准确的对土层中的含水量加以判断，这样也能够更好的为后续的施

工工作提供必要的信息数据
[4]
。 

4 路基强夯技术应用措施 

4.1 工程简介 

某公路第十四标段运用强夯施工技术夯实处理多段路基原地面，对于超过 6m 填方高度的路段，每填 4m 都应进行

一次重夯加固。K250+549～K250+720 段属于软土地基，两层 30cm 手摆片石砂砾填缝处理以后，运用强夯施工的方法实

施夯实加固。目前以该软土地基作为例子，对强夯施工工艺在公路工程中的应用进行了简述
[5]
。 

4.2 施工方案 

通常都会组织业主，建立单位以及施工方来针对软土地基实施二次检核，借助专门的挖掘机设备来进行基坑的挖

掘，与土工试验环节相比较来更加准确的对软土地基性质加以判断，之后才能采用适当的方法来提升如软土地基的稳

定性。施工单位需要结合实际情况来制定施工计划，并且上报给相关机构进行审批。在审批通过之后再能按照计划实

施施工工作。 

4.3 对施工工艺的运用 

（1）在实际实施夯击操作的时候，需要按照一定的顺序畸形，通常都是从软土地基的外边缘逐渐移动到中心位置，

为了更好的提升施工的效率，需要采用各行夯击的方式，夯击施工的具体操作流程是：选择夯击的位置，精准的对砂

砾层的厚度进行判断，将施工机械运送到现场，对夯击高度进行测量，夯击下沉测量，夯击结束之后可以开启后一轮

的夯击。 

（2）单击夯能和满夯的施工参数分别为 1250KN·m、1000KN·m。 

（3）布置夯点：夯点之间应有 5m 的间隔，完成第一、二遍夯击以后，可进行满夯。满夯施工时，相邻夯点彼此

应有 1/4 的搭接。 
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（4）确定单点夯击数。与单点最后两击夯坑下沉出在 5cm 以下的方法相结合，对单点夯击次数进行确定。2 遍主

夯和最后一遍满夯为夯击的次数。并分析该路段的全部夯点夯沉量。 

5 需要注意的问题 

5.1 土捣问题 

经过大量的信息数据进行分析我们发现，导致土捣情况的根源是因为垫层的厚度没有达到既定的标准所导致的，

在实施第一次夯击操作的时候，如果深度较大就会引起在实施第二次夯击的时候发生土捣的问题。想要有效的对上述

问题加以解决，最为有效的方法就是选择适当的施工技术，提升垫层的厚度，加大力度来提升排水的效果。 

5.2 弹簧土问题 

与标准压实度所需要的含水量相对比来说，土层的含水量占比较大极易导致压实效果较差。如果地基土层为粘性

土壤那么就能够说明，土层中的水分含量较大，通常都会保持饱和的状态，在完成夯击之后，如果有人行走在这样的

结构上的时候，就会感觉到一定的颤动。在解决这类土层问题的时候为了有效地提升土层的稳定性，最为有效的方法

就是在最短的时间内将土层中的水分进行排出，降低水分的占比量。 

6 结论 

就一个公路项目的施工工序来说，路基结构的建造工序可以说是最为基础的工作，并且质量较好的路基施工工序

能够有效的促进路基结构质量的提升。将强夯法引用到路基结构的建造工作之中，能够高效的对软土地基问题加以解

决。经过诸多的实际案例进行分析我们发现，在实际运用强夯法之后能够实现较好的施工效果。但是不得不说的是，

在使用强夯法的时候，务必要采用专业的施工技术来对施工工序加以辅助。 
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